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Abstract: This study addresses the current status of the Belt and Road Initiative, one of the most important contemporary
global economic cooperation initiatives, analyzing its impact on the economy and international relations. The purpose of
the research is to assess both the benefits and challenges generated by the BRI in the participating states. The methodology
used includes a qualitative analysis of the specialized literature and a study of relevant cases, such as Greece, Pakistan

and Cambodia. The results highlight the fact that, although the initiative contributes to the development of infrastructure,

increased connectivity and economic stimulation, it also generates risks related to debt sustainability, investment
transparency and unequal distribution of benefits. Thus, the impact of the BRI is complex and differs depending on the
economic and institutional context of each country analyzed.
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Introducere

In prezent, globalizarea a evoluat intr-un sistem de profundi interdependentd economica,
sustinut de extinderea retelelor comerciale, financiare si de infrastructurd. Desi in mod traditional
condusa de economiile occidentale, ordinea globala este din ce in ce mai mult modelata de puterile
emergente, in special de China, care concureaza cu economiile dezvoltate democratice la nivel global.
In acest context, initiativele regionale si transregionale au devenit mecanisme cheie pentru
structurarea integrarii globale. Una dintre cele mai ambitioase initiative In acest sens este Belt and
Road Initiative (BRI), lansata in anul 2013 de catre presedintele chinez Xi Jinping.

Aceasta reprezintd un proiect mondial de investitii in infrastructura, care are drept scop
cresterea nivelului de conectivitate si facilitarea comerciale intre Asia, Europa, Africa si alte regiuni
ale lumii, prin dezvoltarea retelelor de transport, energie si telecomunicatii.

In pofida succeselor obtinute si impactului considerabil, propunerea Chinei prezinti
numeroase controverse, printre care presiunea economica si nesustenabilitatea imprumuturilor, efecte
ecologice engative si extinderea influentei statului chinez.

Prin urmare, prezentul articol isi propune sd analizeze Initiativa Belt and Road atat din
perspectiva oportunitdtilor economice pe care le ofera, cét si a provocarilor si controverselor pe care
le genereaza, evidentiind rolul sau intr-o economie globala din ce in ce mai interdependentd, dar si
mai competitiva.

Origine si obiective

Belt and Road Initiative este o strategie globald de infrastructura si dezvoltare economica a
guvernului Chinei, lansata de presedintele Xi Jinping in 2013, in timpul unei vizite in Kazahstan.
Pana 1n prezent, 147 de tari, reprezentand doua treimi din populatia lumii si 40% din PIB-ul global,
au semnat proiecte sau si-au exprimat interesul in acest sens. (McBride et al., 2023)

Noul Drum al Matasii isi propune sa (i) promoveze conectivitatea tarilor; (i1) sa creeze retele
de conectivitate multidimensionale, multinivelate si compozite; si (iii) sd realizeze o dezvoltare
diversificata, independenta, echilibrata si durabila in tarile aflate pe traseul sau. Aceasta a evoluat in
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timp, solicitdnd o dezvoltare durabild deschisa, verde, curata si incluziva, care sd urmeze o abordare
de inalta calitate, centratd pe oameni si sustenabild. (United Nations, p.7)

Cu toate ca Planul de actiune privind initiativa ,,Centura si Drumul”, publicat de Consiliul de
Stat al Chinet, nu prezintd direct motivele propunerii, se stie ca Aceasta initiativa va reduce costurile
si timpul transportarii de bunuri, scddea dependentei fatd de inestitii interne in infrastructurd prin
implicarea companiilor si lucratorilor chinezi in constructiile externe. Pe langa asta, BRI reprezinta o
cale de a obtine statutul de moneda de rezerva globala, iar dezvoltarea economica a tarilor rutei va
spori cererea pentru produsele chineze (Djankov et al., 2016).

Componente principale si exemple

Proiectul consta din doua diviziuni numite Centura Economicd a Drumului Matasii si Drumul
Maritim al Matasii al secolului XXI. Centura se concentreaza pe reunirea Chinei, Asiei Centrale,
Rusiei si Europei (zona Baltica); conectarea Chinei cu Golful Persic si Marea Mediterand prin Asia
Centrala si Asia de Vest; si conectarea Chinei cu Asia de Sud-Est, Asia de Sud si Oceanul Indian.
Drumul este conceput sd mearga de la coasta Chinei pana la Europa prin Marea Chinei de Sud si
Oceanul Indian pe o rutd si de la coasta Chinei prin Marea Chinei de Sud pana la Pacificul de Sud pe
cealalta (BRF, 2017).

Cu toate ca pana la 150 de tari fac parte din aceastd initiativa, cele mai largi proiecte au loc in
Asia de Sud, fiind o regiune strategica pentru accesul la Oceanul Indian si rute comerciale alternative.
Tara cheie din regiune este Pakistan, implicata in Coridorul Economic China—Pakistan (CPEC), care
urmareste atat transformarea economiei Pakistanului prin modernizarea infrastructurii de transport si
energie, cat si conectarea porturilor Gwadar si Karachi cu regiunea separatistd Xinjiang din China
prin rute terestre. Evaluat la aproximativ 62 de miliarde de dolari, proiectul include dezvoltarea
portului Gwadar Port, constructia de autostrazi, cai ferate, conducte energetice si zone economice
speciale, avand ca scop reducerea timpului si costurilor de transport al marfurilor si energiei catre
China, contribuind totodata la dezvoltarea economica a regiunii Xinjiang si la consolidarea securitatii
energetice a Chinei (Mobley, 2019).

Un alt exemplu semnificativ din Asia de Sud este Cambodgia, colaborarea careia s-a
concentrat in special pe dezvoltarea infrastructurii si stimularea investitiilor economice. Proiectele
includ modernizarea portului Sihanoukville Port, constructia de drumuri si poduri, precum si
dezvoltarea zonei urbane si turistice din Sihanoukville. Investitiile chineze sunt realizate prin
companii de stat si private, oferind finantare si expertiza tehnica, si vizeaza cresterea conectivitatii
Cambodgiei cu regiunea si integrarea sa in coridoarele comerciale regionale. Parteneriatul BRI a
consolidat relatiile economice si strategice dintre Beijing si Phnom Penh, plasdind Cambodgia ca un
punct important al retelei chineze in Asia de Sud-Est (Calabresee et al., 2023).

UE, in pofida participdrii sale inactive, reprezintd destinatia tintd a initiativei, mai ales in
contextul nrdutatirii relatiilor cu alte state dezvoltate, iar Grecia a fost prima tard din UE care, in
august 2018, s-a aldturat BRI, astfel fiind prima ,,oprire” in Europa a rutei maritime, devenind o
poartd de intrare in regiune. Operat si modernizat de compania chinezd COSCO Shipping, Portul
Pireu a devenit unul dintre cele mai importante hub-uri logistice din Europa si a transformat Grecia
intr-un nod cheie pentru comertul China—Europa, atrdgind investitii semnificative si creand
oportunitati pentru dezvoltarea industriei si logisticii grecesti. In acelasi timp, implicarea BRI a
transformat Portul Pireu intr-un model de cooperare internationald, demonstrand modul in care
initiativa poate integra infrastructura portuara in retelele comerciale globale (Tsigaros, 2022).

BRI se implicd in principal in dezvoltarea infrastructurii si in promovarea conectivitatii
comerciale si energetice intre China si tarile partenere. Initiativa vizeaza, de asemenea, stimularea
cresterii economice prin investitii directe, proiecte industriale si zone economice speciale,
consolidand atat legaturile economice, cat si influenta strategica a Chinei la nivel global.

Impact si controverse

Implementarea initiativei Belt and Road Initiative (BRI) este asociata cu o serie de beneficii
economice si sociale semnificative la nivel global. Se estimeaza cd BRI ar putea creste PIB-ul global
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cu aproximativ 7,1 trilioane de dolari anual, ceea ce ar reprezenta o majorare de circa 4,2% din PIB-
ul mondial estimat pentru anul 2040 (McWilliams, 2019). In acelasi timp, initiativa contribuie la
accelerarea atingerii Obiectivelor de Dezvoltare Durabila (ODD), oferind oportunititi importante
pentru reducerea deficitului global de finantare, in special in tarile in curs de dezvoltare, unde
necesarul de investitii In infrastructurd este estimat la aproximativ 1 trilion de dolari. Totodata, BRI
creeazd un cadru in care principiile dezvoltdrii sustenabile pot fi transpuse In actiuni concrete,
promovand proiecte cu impact ecologic si imbunatatind conectivitatea globald, ceea ce genereaza noi
surse de crestere economica, contribuind la reducerea saraciei si la satisfacerea unor nevoi sociale
esentiale, precum educatia, sanatatea si ocuparea fortei de munca (United Nations). Potrivit datelor
oficiale chineze, initiativa a creat peste 400.000 de locuri de munca in tarile partenere si a contribuit
la scoaterea a peste 40 de milioane de oameni din saracie (Tsuji, 2026). Un exemplu concret al
impactului pozitiv este cazul Greciei, unde cooperarea in cadrul BRI a dus la intensificarea
schimburilor comerciale: importurile Chinei din Grecia au ajuns la aproape 1 miliard de dolari in
2021, in crestere cu aproximativ 26% fatd de anul precedent si cu 244% fatd de acum cinci ani,
produse precum uleiul de masline, vinul sau produsele lactate castigand tot mai mult teren pe piata
chineza (Karpathiotaki, 2022).
Tabel 1: Investitiile anuale ale BRI pe sectoare, 2013-2025 (estimari in miliarde USD)

An Energie Transport Real estate 1\1/{;:2::1; Tehnologie
2013 ~50 ~20 ~8 ~10 ~2
2014 ~60 ~25 ~10 ~15 ~2
2015 ~65 ~25 ~10 ~12 ~3
2016 ~45 ~25 ~8 ~10 ~2
2017 ~55 ~30 ~10 ~15 ~3
2018 ~70 ~35 ~12 ~20 ~3
2019 ~65 ~35 ~10 ~15 ~3
2020 ~30 ~20 ~5 ~8 ~2
2021 ~40 ~25 ~8 ~10 ~2
2022 ~35 ~20 ~7 ~8 ~3
2023 ~45 ~25 ~10 ~12 ~5
2024 ~55 ~30 ~12 ~15 ~8
2025 ~90 ~45 ~20 ~25 ~20

Sursa: estimari proprii pe baza datelor din Green Finance & Development Center (Wang, 2025)

Analiza tabelului arata ca investitiile BRI s-au concentrat constant in sectorul energetic,
evidentiind rolul acestuia in cresterea conectivitatii si stimularea dezvoltarii economice in térile
partenere. Scaderea din 2020 reflecta efectele pandemiei, in timp ce perioada 2023—-2025 arata o
diversificare a investitiilor, cu cresteri notabile in tehnologie si minerit, ceea ce sustine crearea de
locuri de munca si dezvoltarea infrastructurii. Aceasta tendintd ilustreazd modul in care BRI
contribuie nu doar la expansiunea comertului si a investitiilor, ci si la atingerea unor obiective mai
largi de dezvoltare economica si sociald 1n regiunile participante.

Desi Belt and Road Initiative a fost promovata ca un proiect global de cooperare si dezvoltare,
criticile evidentiaza probleme structurale majore. In multe tari, investitiile BRI s-au concentrat pe
proiecte costisitoare si ambitioase, fara o evaluare adecvata a capacitatii economice locale, conducand
la cheltuieli mari si proiecte subperformante (Shepard, 2020). in cazul Pakistanului, programele
precum China—Pakistan Economic Corridor au pus o presiune semnificativa asupra balantei de plati,
datoria catre China ajungand la peste un sfert din totalul datoriei externe, in timp ce promisiunile
privind dezvoltarea industriala si cresterea exporturilor nu s-au materializat (Rauf, 2026). in plus,
restrictiile economice interne ale Chinei si dificultatile operationale pentru companiile chineze din
strainatate au redus atractivitatea BRI, iar transparenta si responsabilitatea in selectarea partenerilor
raman limitate (Gong, 2023). Studiile de caz, precum cel al Cambodgiei, arata ca BRI poate genera
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o dezvoltare fracturatd, cu crestere economicd concentratd in anumite sectoare sau regiuni si
capacitate redusd a autoritatilor locale de a gestiona proiectele pentru beneficii durabile. Pe langa
ingrijorarile privind sustenabilitatea proiectelor, multi critici subliniaza cd BRI este o modalitate a
Chinei de a-si mari influenta. Conform lui Anthony H. Cordesman (2023), aceasta ar putea reusi sa
creeze un bloc economic rival care poate functiona si creste in afara democratiilor bazate pe ,,ordine”
create dupa al Doilea Rdzboi Mondial si deja concureaza in relatiile sale cu o serie de state in curs de
dezvoltare si alte tari.

CONCLUZII

In concluzie, Belt and Road Initiative reprezintd una dintre cele mai ambitioase initiative de
cooperare economicd la nivel global, cu impact semnificativ asupra infrastructurii, comertului si
dezvoltarii in numeroase regiuni, dar poate fi interpretatd ca o modalitate a Chinei de a accelera
schimbarea ordinii internationale prin crearea dependentelor economice si favorizarea schimbului
dintre statele in curs de dezvoltare si investitorul lor. Exemplele analizate, precum Grecia, Pakistan
si Cambodgia, evidentiaza atat potentialul initiativei de a stimula cresterea economicad si
conectivitatea, cat si limitele sale, reflectate in probleme legate de sustenabilitatea datoriilor, eficienta
proiectelor si distributia inegald a beneficiilor. Astfel, BRI nu poate fi evaluata exclusiv ca un succes
sau un esec, ci mai degraba ca un proces complex, ale carui rezultate depind de contextul economic
si institutional al fiecdrei tari participante, precum si de capacitatea acestora de a gestiona eficient
colaborarea cu China.
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