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Abstract

The investments in transport sector ensure the increasing of the invested capital compared to that realized in other
fields of activity. To ensure a sustainable economic development for the Republic of Moldova in the future, is needed an
efficient transport system, but this sector faces various problems. The main challenges that Moldova faces in the
transport sector start from several key issues in the field. Each sector has several issues that require special resolution.
Transport has benefic socio-economic effects only when it is enhanced in a sustainable way. Are recommended more
solutions to overcome the problems in the transport sector in the Republic of Moldova, which is seen as an important
economic factor. By the transport system as a whole must benefit all segments of the society, regardless of the type of
transport.
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Dezvoltarea economicd a oricdrei tari, in prezent este legatd de sectorul transporturilor.
Acest fapt se explica inclusiv prin faptul, ca realizarea cresterii economice si reducerea saraciei
presupun, accesul la resurse si piete, dar si accesul la munca, servicii, locuinte si educatie. Se
formeaza o legatura directa intre investitiile noi in constructia drumurilor pe de o parte si crearea
locurilor de munca si cresterea economica de alta parte. Drumuri noi inseamna comunicatii mai
bune, acces mai facil la piete si noi oportunitati de afaceri. Economia de timp inseamna bani
economisiti pentru companii, noi oportunitati si noi locuri de munca.

Investitiile in transport asigura cresterea capitalului investit fata de cel realizat in alte
sectoare de activitate, in baza unor efecte directe si indirecte, care rezulta din economisirea de
costuri si de timp prin imbunatatirea transportului, precum si prin atragerea resurselor necesare
pentru realizarea unor infrastructuri moderne de transport.

Transportul influenteaza dezvoltarea economica a unui stat prin, contributia sa la cresterea
mobilitatii si posibilitatea transferarii factorilor de productie, in special a fortei de munca, in locurile
unde acestia pot fi utilizati eficient, prin asigurarea procesului de productie, prin facilitarea
transferului bunurilor si persoanelor Tn centrele de productie si consum, prin reducerea costurilor
datorita progresului in domeniul transportului, care poate conduce la modificarea unor functii de
productie. De asemenea transportul contribuie la cresterea calitatii vietii, prin extinderea facilitatilor
si asigurarea de bunuri, coeziune si securitate sociala.

Tn Europa transporturile constituie un sector economic-cheie (cu o valoare adiugati bruta de
4,8% sau 548 de miliarde euro pentru toate tarile UE), care asigura peste 11 milioane de locuri de
munca. Astfel, printre primele politici comune ale Uniunii Europene se pot numi mai multe care se
refera anume la acest sector. Titlul VI (articolele 90-100) din Tratatul privind functionarea Uniunii
Europene reglementeaza subiectele ce tin de sectorul transport. De la intrarea in vigoare a Tratatului
de la Roma in 1958, politica in domeniul transporturilor s-a axat pe eliminarea obstacolelor
frontaliere intre statele membre, contribuind astfel la libera circulatie a persoanelor si a bunurilor.
Obiectivele principale ale acestei politici sunt de a definitiva piata interna, de a asigura dezvoltarea
durabila, de a extinde retelele de transport n intreaga Europa, de a maximiza utilizarea spatiului, de
a imbunatati siguranta si de a dezvolta cooperarea internationala. [1]
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Pentru ca Republica Moldova sa asigure o dezvoltare economica durabild in viitor, este
necesar un sistem de transport eficient care poate satisface necesitatea cetatenilor in mobilitate si care
ar facilita comertul atat pe pietele autohtone cat si pe cele internationale, astfel facilitand investitiile Th
diverse ramuri ale economiei nationale.

Evolutia Republicii Moldova in perioada de tranzitie a Tnsemnat pentru sectorul
transporturilor necesitatea trecerii unor examene deosebit de dificile avand Tn vedere lipsa de
experienta a reorganizarii activitatii de la un sistem super centralizat la 0 economie de piata,
marcatd prin numeroase lipsuri de ordin financiar, legislativ, administrativ, prin inexistenta unor
infrastructuri rutiere adecvate, prin declinul economic si prin lipsa unor perspective reale pentru
majoritatea sectoarelor, care aduceau o contributie la formarea PIB-ului si la realizarea activitatii
economiei nationale.

In prezent Republica Moldova este asigurati de infrastructura suficientd, raportati la
suprafata si numarul populatiei: un aeroport international principal, un port maritim international
principal, 10.544 km de drumuri si 1.156 km de cai ferate. [4].

Totusi sectorul transporturilor continua sa se confrunte cu diverse probleme, deoarece
calitatea infrastructurii si performanta logistica este la un nivel scazut, ceea ce pe langa alti factori
duce la micsorarea investitiilor externe directe Tn tara, influenteaza somajul si salariile mici.
Investitiile ratate reduc ritmul de crestere al PIB-ului pe cap de locuitor si contribuie la cresterea
poverii fiscale, limitand potentialul de investire, inclusiv in infrastructura de transport. Principalele
provocari pe care Republica Moldova le infrunta Tn sectorul transporturilor pornesc de la cateva
probleme-cheie din domeniu, precum: [5]

v’ trecerea incompleta a sectorului de transport din Republica Moldova la o economie de piata
bazata pe cerere si oferta;

v’ scaderea cererii la transportul feroviar, infrastructura nesatisficatoare, material rulant
Tnvechit si uzat;

v' finantarea insuficientd timp de aproape 20 de ani a intretinerii, exploatdrii §i reabilitarii

infrastructurii existente a drumurilor a condus la degradarea starii acesteia;

insuficienta fondurilor disponibile pentru reabilitarea infrastructurii;

piata in sectorul aviatic nu este liberalizata, cadrul legal si institutional nu corespunde
cerintelor actuale;

v’ transportul pe ciile navigabile interne nu este posibil din cauza innadmolirii albiilor raurilor
Nistru si Prut, cadrul legal si institutional necesita adaptare la Acordurile internationale la
care Republica Moldova este parte;

v’ procedurile vamale la trecerea frontierei sunt complicate si necesitd mult timp, dotarea
insuficienta a punctelor cu programe IT si utilaj performant de scanare.

Totodata fiecare sector in parte are mai multe probleme care necesita solutionare. Astfel in sectorul
rutier problemele tin de starea nesatisfacatoare a circa 74 % din lungimea drumurilor nationale si 78
% din lungimea celor locale, de standarde si norme tehnice ce nu corespund cerintelor actuale, de
un sistem ineficient de intretinere a drumurilor. Aceste nereguli provoaca un numar sporit de
accidente rutiere, persoane ranite si decedate, care depaseste esential media din comunitatea
europeana. De asemenea reteaua de drumuri nationale si locale necesita optimizare, inclusiv prin
constructia drumurilor de ocolire a localitatilor. Lipseste metodologia transparenta de identificare si
prioritare a proiectelor de infrastructura rutiera, precum si restrictii legale la acordarea serviciilor de
transport, iar parcul de vehicule antrenat in transportul de pasageri nu corespunde standardelor
stabilite. Totusi, sectorul transportului rutier este relativ competitiv in termeni de pret, in pofida
starii in general rele a drumurilor. Sectorul este dominat de intreprinderi private si este considerat
sigur si eficient de catre clientii sai.

In sectorul feroviar problemele majore se bazeaza pe faptul ci I.S. ,Calea Ferati din
Moldova” este monopol de stat, iar conturile de infrastructura si operatiuni de transport sunt comune.
Nu existad o liberalizare a operatiunilor internationale de transport de marfa, nu exista concurenta pe
piata nationald a transportului de marfuri. De asemenea cadrul legal este imperfect, necesitd o

286

AN



Culegere de articole selective ale Conferintei Stiintifice Internationale ,Competitivitatea si Inovarea in Economia Cunoagterii”
22-23 septembrie 2017, Chisindu, Vol. I
E-ISBN 978-9975-75-893-2

revizuire si armonizare cu cel european, standardele de sigurantd nu corespund celor europene, iar
majoritatea vagoanelor existente si-au depisit perioada de exploatare. intretinerea principalelor linii
feroviare a 1.S. ,,Calea Ferati din Moldova™ a fost insuficient finantata timp de mai multi ani, ceea ce
a condus la reducerea vitezei si sigurantei. Probleme apar si din cauza ecartamentului cailor ferate din
Republica Moldova, care nu permite deplasarea libera in Romania si nu existd un terminal care ar
oferi servicii de transferare a marfurilor de pe reteaua feroviara cu ecartamentul de 1520 mm la cea de
1435 mm. De asemenea se resimte neajunsul de sectoare cu linii duble, ce limiteaza capacitatea
infrastructurii, nu exista linii electrificate, fapt ce reprezinta un obstacol important pentru dezvoltarea
operatiunilor de tranzit precum si un factor negativ de mediu, iar starea infrastructurii feroviare
nesatisfacatoare, conduce la reducerea vitezelor de operare. Utilizatorii apreciaza transportul feroviar
de marfuri din Republica Moldova ca lent, costisitor si nesigur, fapt confirmat de studiile de caz
privind performanta cailor ferate. Ca rezultat al serviciilor mediocre prestate la preturi Tnalte,
intreprinderea feroviara 1.S. ,,Calea Ferata din Moldova” prezinta pierderi atat a cotei de piati, cat si a
pietei n termeni de volum absolut, in decursul unei perioade considerabile de timp.

Tn sectorul aviatic problemele principale tin de cadrul regulator din aviatia civil, care necesita
ajustarea la reglementirile UE. In prezent, ca mostenire din timpurile sovietice, Republica Moldova
are 4 aeroporturi. Acestea sunt Chisinau, Marculesti, Cahul si Balti, dar Tn prezent 3 nu sunt folosite
pentru transportul de pasageri, si n pofida tentativelor autoritatilor de a atrage investitori, in viitorul
apropiat aceste aeroporturi raman a fi inactive. Aeroportul international Chisindu este principalul
aeroport din tara datorita amplasarii sale geografice favorabile, in apropiere de capitala fiind amplasat
n centrul tarii. Astfel, calatoriile aeriene spre si din Republica Moldova se caracterizeaza prin oferte
limitate si costuri inalte. Piata aviatica necesita a fi liberalizata; lipseste un terminal cargo aerian ce ar
presta serviciile la nivelul standardelor internationale, iar capacitatea Aeroportului international
Chisinau nu corespunde cresterii continue a fluxului de pasageri.

Provocarile pentru sectorul naval tin de faptul ca Republica Moldova nu are acces direct la
mare, chiar daca 0 fasie de 430 m lungime a raului Dunare a fost dezvoltata ca portul Giurgiulesti,
pentru a asigura tara cu un activ strategic. Portul consta din doud parti: terminalul de pasageri si
marfuri gestionat de stat, de la Giurgiulesti, si Portul international Liber Giurgiulesti. Transportul
naval intern in Republica Moldova este pe alocuri restrictionat de pragurile din substante aluviale
formate pe senalul navigabil al raurilor. Aceste obstacole restrictioneaza navigatia, si sunt necesare
investitii pentru eliminarea acestora si mentinerea permanentad a parametrilor necesari pentru
asigurarea navigatiei in siguranta. Astfel in acest sector exista restante la implementarea si aplicarea
angajamentelor Republicii Moldova conform diferitor acorduri din sectorul maritim, implementarea
prevederilor actelor normative internagionale si nationale este insuficienta, iar accesul operatorilor
privati la operarea porturilor nu este asigurat, deoarece nu este asigurata adancimea minima a
accesului la port pe senalul navigabil, care necesita investitii permanente garantate. Tn Republica
Moldova nu exista servicii de transport pe caile navigabile interne, desi ,,Registrul Naval de Stat”
functioneaza ca o institutie de clasificare a vaselor fluviale.

Cu toate ca exista suficientd capacitate pentru transport si logistica, starea infrastructurii
existente Tn Republica Moldova reprezintd incd o problemad importantd. Actualmente refeaua
infrastructurii de transport este dezvoltata suficient si acopera intreg teritoriul tarii, dar necesita
investitii majore pentru reabilitarea si modernizarea sa. In unele zone in care se preconizeazi
cresterea economica infrastructura rutiera poate fi extinsa conform cerintelor traficului. Tn prezent
circa 26 % din drumuri nationale sunt in stare buna sau mediocra, 54 % in stare rea si aproximativ
20 % 1n stare foarte rea. Starea drumurilor locale rdmane criticd, numai 22 % din lungimea acestora
se afla in stare buna sau mediocra si restul in stare rea si foarte rea. Aceasta afecteaza grav accesul
populatiei rurale la serviciile sociale, de invatamant, medicale, precum si accesul la piata.

Tn acest context sunt recomandate [6] mai multe solutii pentru depasirea problemelor, Tn
sectorul serviciilor de transport, care este vazut ca, un factor economic important. Este necesar un
sistem de transport si logistica eficient care sustine necesitatile cetatenilor pentru mobilitate si care
faciliteaza comertul pe pietele interna si internationald, precum si sporirea rolului pe care Republica
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Moldova il are in calitate de legatura intre statele UE si CSI. Republica Moldova va trebui sa
imbunatateascd anumite sectoare de drumuri de importanta internationald, in comun cu vecinii sai s
in contextul european. Anumite coridoare care se conecteaza la retelele europene vor trebui sa fie
aduse n conformitate cu standardele si specificatiile internationale. Trecerea constatatd de la
transportul feroviar la automobile si autobuze pentru pasageri si autocamioane pentru marfa va
continua. Daca reformele sectorului feroviar vor fi implementate, volumul absolut al tonajului
transportat va ramane stabil, dar ponderea cailor ferate va continua sa scada. Traficul pe drumuri in
urmadtorii ani va spori. De asemenea se asteapta cresterea continud a traficului In sectorul aviatic, ceea
ce va conduce la majorarea numarului de pasageri in urmatorii ani. Se preconizeazd dezvoltarea
transportului multimodal, Tn deosebi cel rutier/feroviar, care a obtinut deja o cota considerabild din
piata UE si la momentul potrivit va avea un impact similar si in Republica Moldova, deoarece
integrarea iIn UE va rdmane o prioritate pentru Republica Moldova. De asemenea este vitald
implementarea reformei legislative si a restructurarilor institutionale pentru a face sectorul de
transport si logisticd mai competitiv i mai important pentru economie. Dezvoltarea infrastructurii si
in special conectarea la Reteaua de Transport Trans-Europeana ar fi o prioritate si un pilon al
politicilor de transport. Insi aceste politici nu iau in considerare relatia dintre aspectele economice,
sociale si de mediu. Este relevant n aceasta privinga faptul ca nu a fost facuta o evaluare strategica a
retelei transeuropene si a extinderii acesteia catre est. Un cadru legal eficient (compatibil, usor
regulator si care faciliteazd comertul) poate transforma Republica Moldova intr-un centru de
productie.

Transportul are efecte socioeconomice benefice doar atunci cand este dezvoltat in mod durabil,
deoarece impune costuri semnificative pentru societate in ceea ce priveste impactul asupra mediului si
sanatatii. Un raport al Agentiei Europene de Mediu arata ca principala provocare in aceasta directie
pentru noile State Membre si tarile in curs de aderare este mentinerea avantajului pe care il au privind
unele aspecte ale transportului si mediului Tn comparatie cu Uniunea Europeana si in acelasi timp
satisfacerea necesitatilor de crestere a nivelului de trai si de mobilitate. [2] Avand o cotd mai mare a
cailor ferate, consum mai mic de energie in transporturi si nivel mai redus de emisii per capita precum si
o fragmentare mai mica a teritoriului, tarile in curs de aderare au incd presiuni ale transportului asupra
mediului mai reduse decét in Uniunea Europeana. secretarul general ONU, Ban Ki-moon a declarat ca
“transportul durabil sustine cresterea, fora de munca, reducerea saraciei, accesul la piete, emanciparea
femeilor si bundstarea persoanelor cu dizabilitati si a altor grupuri vulnerabile”. Totusi trebuie sa existe
un echilibru intre protectia mediului si dezvoltarea economica. Tendintele din sectorul transport al
Republicii Moldova se indeparteaza de obiectivele unei strategii de dezvoltare durabila.

Tn CONCLUZIE se poate generaliza ca pentru a eficientiza investitiile in folosul societatii,
sistemul de transport in totalitatea sa trebuie sa aducd beneficii tuturor segmentelor societatii,
indiferent de tipul de transport. Tn acest scop trebuie respectate obiectivele majore care ar asigura un
transport aerian, maritim si rutier mai sigur, un program de lucru rezonabil pentru cei care
lucreaza in sectorul transporturilor, mai multe posibilitati de transport pentru pasageri si
intreprinderi, mai putina poluare si progrese tehnologice catre un transport mai ecologic.
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