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Abstract. In an economic context marked by uneven development between the regions of Romania, road infrastructure
plays an essential role in stimulating economic growth and reducing territorial disparities. This study analyzes the impact
of road infrastructure on regional development, making a comparison between Moldova and Transylvania. The research
aims to achieve the following objectives: Ol — assessing how investments in road infrastructure influence economic
growth and investment attractiveness of regions, O2 — identifying the main regional disparities in terms of quality, density
and connectivity of road networks, and O3 — analyzing the critical factors that determine the efficiency of infrastructure
investments.

The results of the study show that Transylvania benefits from a more developed road network, which contributes to
superior economic performance compared to Moldova. On the other hand, the lack of strategic investments in Moldova’s
infrastructure limits business development and access to markets.

Keywords: road infrastructure, regional development, assessing how investments.
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Introducere

Imbunatatirea infrastructurii rutiere este esentiald pentru progresul economic si conectivitatea pietei.
Disparitatile in dezvoltarea drumurilor Intre regiuni precum Moldova si Ardeal din Romania
subliniaza influenta acesteia asupra cresterii economice. Reteaua rutiera bine dezvoltatd a Ardealului
isi sporeste legaturile economice cu Europa, in timp ce drumurile deficitare ale Moldovei 1i limiteaza
potentialul de prosperitate. Prin examinarea cercetarii academice si a datelor despre companiile de
transport, acest studiu isi propune si exploreze aceste discrepante. Intdrirea sistemului rutier al
Moldovei are potentialul de a atrage investitii pentru a reduce decalajele economice si pentru a
favoriza dezvoltarea regionala echitabila.

Revizuirea literaturii de specialitate

Multe studii de cercetare subliniaza o legaturd semnificativd intre infrastructura autostrazilor si
dezvoltarea economicd in diferite regiuni. subliniazd importanta accesibilitatii Tn
stimularea investitiilor si a productivitatii economice. observa cd impactul economic
poate diferi in functie de factori locali, cum ar fi dinamica pietei muncii si nivelurile de inovare. In
plus, si indica faptul ca politica guvernamentala joaca un rol
crucial in determinarea eficacitatii investitiilor. evidentiazd modul in care
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infrastructura rutierd joaca un rol vital in reducerea costurilor si crearea de noi perspective pentru
afaceri. Cercetdrile indica faptul cd zone precum Ardeal si Moldova prezintd o situatie economica
unica datorita infrastructurii, subliniind importanta investitiilor continue pentru cresterea durabila.
Metodologia cercetarii

Aceasta cercetare utilizeazd o abordare cantitativda prin analiza bibliometrica a literaturii de
specialitate extrase din Web of Science. Au fost analizate 3076 publicatii, dintre care doar 411 au fost
relevante pentru aria de cercetare "Business Economics". Pentru a obtine rezultate cat mai relevante,
au fost aplicate filtre stricte, selectand doar publicatiile care trateaza direct relatia dintre infrastructura
rutierd si dezvoltarea economica.

Prin utilizarea instrumentului VOSviewer, au fost identificate tendintele majore din domeniu,
conexiunile dintre autori si temele de cercetare emergente. Analiza a ardtat cd infrastructura rutiera
joaca un rol esential in dezvoltarea economicd, insd efectele sale variazd in functie de contextul
regional si politicile de investitii aplicate.

In plus, abordam si studiul comparativ asupra firmelor de transport din Moldova si Ardeal ce ne ofera
o perspectiva aplicatd ce 1l are impactului infrastructurii rutiere asupra performantei economice.
Datele financiare analizate demonstreaza ca regiunile cu o infrastructurd rutiera bine dezvoltata
beneficiaza de un mediu economic mai favorabil pentru cresterea firmelor si atragerea investitiilor.
Discutii si rezultate

Aceasta sectiune analizeaza implicatiile rezultatelor obtinute in cadrul studiului, atit din punct de
vedere al firmelor de transport analizate, cat si din perspectiva literaturii de specialitate.

Pentru a evalua modul in care infrastructura rutierd afecteaza companiile de transport am analizat
primele 10 firme din Moldova si Ardeal care se incadreaza sub codul CAEN 4941 (transport rutier
de marfuri). Graficul de mai jos prezintd un rezumat al datelor comparative:
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Figura 1. Cifra de afaceri a firmelor de logistica
Sursa: Prelucrare proprie

Graficul oferd o prezentare a cifrei de afaceri a firmelor de transport din zonele Ardeal si Moldovei,
subliniind o influentd economica semnificativ mai mare in Ardeal datoritd retelei sale avansate de
drumuri. Examinarea subliniazd importanta infrastructurii pentru imbundtitirea performantei
intreprinderilor de transport si face paralele intre disparitatile din aceste regiuni cu discrepantele lor
economice respective. Imbunititirea infrastructurii prin investitii ar putea contribui la reducerea
acestei diviziuni si la revigorarea progresului economic in Moldova. O revizuire bibliografica
suplimentara efectuata folosind VOSviewer a evidentiat modele din literatura academica legate de
infrastructura rutiera si progresul economic. Aceasta analizd cuprinde 3076 de publicatii, eliminand
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411 care erau relevante pentru afaceri si economie, excluzand in acelasi timp sursele irelevante pentru
acuratetea studiului.
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Figura 2. Reteaua de legitura a termenilor cheie
Sursa: Prelucrarea datelor cu ajutorul programului VOSviewer

Reteaua de co-aparitie a termenilor generatd in VOSviewer, unde nodurile reprezinta concepte, iar
legaturile dintre ele indica relatiile dintre termeni pe baza frecventei lor in literatura analizata.
Clusterele sunt diferentiate prin culori, fiecare grup de termeni avand o tema comuna.

Termenii transport infrastructure, economic development, public-expenditure indicat de clusterul albastru,
pune accent pe legdtura dintre infrastructura de transport si dezvoltarea economicad evidentiind rolul
cheltuielilor publice. Clusterul rosu, cu termenii infrastructure, regional development, investment, growth,
trade se axeaza pe investitiile in infrastructura pentru a stimula cresterea economica si dezvoltarea regionald
sl 1a In considerare si efectele acesteia asupra comertului. lar clusterul verde cu termenii china, economic-
growth, productivity, impact, road infrastructure, se conecteaza pe sistemele rutiere de eficienta si progres
financiar, subliniind China si propune o revizuire a unei abordari distincte de crestere.

Concluzii

Prin abordarea acestei cercetari, observam cd asigurarea unei dezvoltari uniforme a infrastructurii rutiere
intre regiuni este esentiald nu doar din motive economice, ci si ca o datorie strategica. Politicile
guvernamentale ar trebui sd vizeze realizarea unei alocari mai echitabile a resurselor catre infrastructura
pentru a stimula progresul economic in zonele mai putin avansate. Imbunititirea si extinderea retelelor
de drumuri din Moldova poate ajuta la eliminarea decalajelor fata de Ardeal, deschizand noi perspective
de progres si unitate economica.

Astfel putem spune ca infrastructura rutiera serveste ca un motor vital al progresului economic si social,
mai degraba decat sa fie doar o serie de drumuri. Investind strategic in transport, este posibila reducerea
disparitatilor regionale si deschiderea drumului pentru un viitor mai echitabil si infloritor in intreaga tara.
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